Schneller Richtung Kreuzstrafie

Initiative fir einen Aushau der S 7 erfahrt Unterstiitzung aus Hohenbrunn

Hohenbrunn - Die Stimmen [ir eine Ver-
besserung des Angebots auf der 87 Rich-
tung Kreuzstrafte mehren sich. So unter-
stiitzt jetzt auch die Hohenbrunner Agen-
da 21 die in Neubiberg, Ottobrunn wnd Ay-
ing ansissige Initiative 87 Ost-plus. Diese
will, dass auf der S5-Bahn-Strecke bis
Kreuzstrafie Tarif und Leistung verbessert
werden, Zuvor hatten bereits die Hohenkir-
chener Birgermeisterin Ursula Mayer
(CSU) und die dortige Zukunftswerkstatt
erklirt haben, die Ziele der Initiative grond-
sitzlich zu teilen.

Die Initiative fordert unter anderem,
dass die Station Kreuzstrafe kiinftig im
20-Minuten-Takt bedient wird anstatt nur
stiindlich, so wie dies im Gbrigen 8-Bahn-
nety langst Standard ist. Stadtnah = etwa
biz Hohenkirchen-Siegertshrunn = wird
ein Zehn-Minuten-Takt angestrebt. Letste-
res hat auch der Kreisausschuss des Land-
kreises Milnchen Anfang Mai gefordert.

Durch die beabsichtigte Taktverdich-
tung werden in den betroffenen Gemein-
den allerdings auch negative Auswirkun-
gen befirchtet. Erwarten die Hohenkirch-
ner als Folge lingere Schrankensperrzei-
ten, so befurchten die Hohenbrunner
mehr Larm. Beide Bedenken konnten die

Vertreter der Initiative 57 Ost-plus bei ei-
nem Besuch der beiden Gemeinden laut ih-
rer Sprecherin Nortrud Semmler aber zer-
streaen. 5o kinnten Schrankensperrzeiten
durch eine Verbesserung der Sicherungs-
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und Signaltechnik und durch eine Begep-
nung der Zlige im Schrankenbereich redu-
ziert werden. Bahnlirm wiirde durch den
Bau eines zweiten Gleises - eine Vorausszet -
zung fir einen besseren Takt, Betrichssta-
bilitit und Pinktlichkeit - nicht zuneh-
men, dieser wiirde vielmehr sogar dras-
tisch reduziert.

Bahntechnisch wire ein zweigleisiger
Ausbau ein Streckenneuban, Dies hitte
der [nitiative zufoelge viele Varteile, 5o un-
terseheiden sich Methoden und Materiali-
en fir den Unterbau und fiir Schwellen-
oder Gleisanlagen heute betriichtlich von
friiher. Auch biete sich auf denmeisten Ab-
schnitten der 57 Ost an, die Gleise kiinftig
nicht mehr knapp einen Meter liber dem
Umpebungsterrain zu fithren, [Hes sei ein
Grund, warum der Lirm des Fahrwerks un-
gehindert abstrahlt. Werden Gleise auf Um-
gebungshibe oder sopar etwas tiefer ge-
legt, entstehe automatisch eine abschot-
tende Wirkung. Dieser Effekt kénne noch
gesteigert werden durch einen begleiten-
den Streifen aus sogenannten Gablonen.
Anders als Lairmschutzwinde kinnten die-
se niedrig sein, da sie nah am Gleis stehen,
um den von den Ridern ausgehenden
Schall direkt zu schlucken. LE



