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Fiirstenfeldbruck — Der Fahrplan der S4
wird sich nach dem Bau der zweiten
Stammstrecke verschlechtern und der Aus-
bau zwischen Pasing und Eichenau ist we-
gen dieses Mammutprojekts in den kom-
menden Jahrzehnten gar nicht zu bezah-
len. Das meint Griinen- Kreisrat Martin
Runge. Seine Kritik ist nicht neu, aber er
stiitzt sich jetzt auf das aktuelle Betriebs-
konzept sowie die Finanzierung, die er aus-
- gewertet hat. Intern sei der Ausbau der S4
-langst abgehakt. Das ist ein nabgekartetes
- Spiel, sagt Runge, der voraussichtlich als
OB-Kandidat in Bruck antreten wird.
Anhand des S-Bahn-Startkonzepts fiir
den Betrieb nach Eréffnung des zweiten
Tunnels erklirt Runge, dass anstelle des
aktuellen 20-Minuten-Takts untertags ein
15-Minuten-Takt bis Buchenau: vorgese-
hen ist. Allerdings als sogenannter ,,Stol-
pertakt, mit unregelmafRigen Fahrzeiten.

Auflerdem verkehren zwei Express-S-Bah-

nen, bei denen es sich um Regionalziige

handelt, die einfach umdeklariert wurden.

' Am Abend wird der Takt ausgedinnt: Ei-
chenau, Puchheim und Bruck werden nur
noch jede halbe Stunde angefahren statt
wie bisher alle 20 Minuten. Der Abschnitt
zwischen Buchenau und Geltendorf wird
ganztdtig nur noch im 30-Minuten-Takt
bedient. Jetzt sind es im Berufsverkehr
20Minuten. : »

reisrat wirft der Regierung Irrefiihrung vor. Durch die zweite Réhre vers

Als ,Luftnummer* und ,Schurken-
stiick rtigt der Griinen-Politiker das Fi-
nanzierungskonzept fiir den Tunnel: Der
Freistaat bezahltim Voraus, der Bund stot-
tert seinen Anteil aus dem Topf des Ge-
meindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
(GVFG) ab. Das dauere 20 bis 30 Jahre, so
Runge, Erst dann stiinde wieder Geld zur

Verfligung. Der Bundesanteil fiir den Tun-
nelliegt bei1,4 Milliarden Euro, mit Risiko-
zuschlag sind es 400 Millionen mehr. Aus
dem GVEG-Topf flieflen aber fiir alle bay-
erischen Projekte gerade mal 55 Millionen
pro Jahr. Runges Fazit: ,,Die Finanzierung
des Ausbaus der S4 ist damit unmoéglich
Gleiches gelte fiir einen Ausbau der S 4. vor

nitiative [
’. $d.aushau jetzt!

—
= Biirgeri

Im. Oktober 2015 protestiert die Biirgerinitiative ,,S4-Ausbay, Jetzt“ am Puchheimer

Bahnhof (am Pult: Biirgermeister Norbert Seidl).
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5(}( iﬁnge- glaubt nicht an Ausbau der S4

chlechtere sich teils sogar der Takt

Pasing, wo auf mehreren Hundert Metern
stadteinwérts nur ein Gleis fiir S-Bahnen,
Regional- und Fernverkehr zur Verfiigung
stehe. An diesem Engpass kommt es im-
mer wieder zu Staus, die nicht nur die Pend-
ler aus dem Landkreis treffen, sondern ins
gesamte S-Bahnsystem hineinwirken.
Allerdings glaubt Runge sowieso nicht
mehr, dass der Aushau der S 4 ernsthaftins
Auge gefasst wird. Er erinnert daran, dass
die Staatsregierung 1991 die damalige Bun-
desbahn beauftragt hatte, einen Zehn-Mi-
nuten-Takt zu planen. Seitdem seider Aus- |
bau immer wieder angekiindigt und ver-
schoben worden. 2001 hitten der Frei-
staat und die Stadt Miinchen den Bau des
zweiten Tunnels vereinbart. Danach habe
es geheifien, der Ausbau der S 4 sei gleich-

rangig. 2010 héitten die Staatsregierung

sowie CSU, SPD und FDP im Landtag fest-
gelegt, dass die S4 nachrangig zu behan-
deln sei und nur noch bis Eichenau ausge-
baut werden soll. Ein Jahr zuvor habe er an
einem Treffen im Wirtschaftsministeri-
um teilgenommen, bei dem Planer erklér-
ten, ein 15-Minuten-Takt sei auf der S4
auch ohne Ausbau méglich. Genau das
werde nunimneuen Betriebskonzept fest-
geschrieben. ,Die Biirgermeister und
Abgeordneten in der Region miissten ei-
gentlich langst aufbegehren® sagt Runge.
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AUSBAU DER S4

Zeit und Geld.
verplempert

VON PETER BIERL

: ehr als ein Vierteljahrhundert
M ist es her, dass die Staatsregie-
rung auf der S 4 einen Zehn-Mi-
nuten-Takt angekiindigt hat. Ein sol-
cher ist {iberfallig, denn die Strecke hat
im Westen die meisten Fahrgéste, die Zii-

ge sind im Berufsverkehr iiberfiillt. Seit-
demhat die CSU- gefiihrte Regierung je-

de Menge Zeit und Steuergeld fiirimmer
neue Gutachten und Plane verplempert.

. Mankann das als Konjunkturprogramm
~ fiir Ingenieure werten, aber aufler An-
kiindigungen kam nichts zustande.
Stattdessen wurde das Projekt eines Aus-
baus der S4 immer weiter eingedampft.

Martin Runge hat stets gewarnt, ein
zweiter S-Bahntunnel in Miinchen paral-
lel zur Stammstrecke sei verkehrstech-
nisch unsinnig, verbessere das Angebot
auf der S4 nicht und blockiere oben-
drein alle anderen Ausbauten auf Jahr-
zehnte, weil Milliarden in die R6hre ver-
senkt werden. Die Finanzierungsverein-

. barung tiber den zweiten Tunnel sowie
das Fahrplankonzept fiir die S-Bahn fiir
die Zeit nach der Eroffnung geben ihm
recht. Auch sein Vorwurf, die Verantwort-
lichen hétten das Projekt hinter den Ku-
lissen langst beerdigt, ist plausibel.

Man bedenke nur das unseridse Agie-
ren der Regierung: Als die Biirgermeis-
ter einen provisorischen dreigleisigen
Ausbau vorschlugen, wurden sie abge-
biirstet. Das sei zu popelig und bringe
nur einen Stolpertakt. Dann verkiindete
Innenminister  Joachim  Herrmann
(CSU), drei Gleise reichten vollkommen
aus. Vor Weihnachten erklarten die Ex-
perten, ein weiterer provisorischer Bahn-
steigin Bruck bringe nichts, weil die Stre-
cke sotiberlastet sei, dass keine Regional-
ziige halten kénnen, und man miisste
auch noch neue Weichen einbauen. Jetzt
heif3t es, ein dauerhafter Bahnsteig sei
sinnvoll und Regionalziige konnten oh-
ne weitere Mafinahmen halten.

Um diesen Stillstand aufzubrechen,
wére massenhafter Protest der Pendler
notig. Bloft haben die vermutlich ebenso
resigniert wie mancher gutwillige Kom-
munalpolitiker. Jammern allein~hilft
aber nichts, ohne Einsatz fiir ein besse-
res Bahnangebot wird sich die Verkehrs-
situation angesichts des Zuzugs immer
weiter verschlechtern.




