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Minchen West
Dritter Halt Pasing

Lange wurde Uber die Verlangerung der U5 Richtung Westen diskutiert, nun beginnt die
Feinplanung fur das 547-Millionen-Euro-Projekt. Der Bauausschuss ertrtert am Dienstag die
kinftige Streckenfiihrung, zudem will die Stadt die Genehmigung fir das Vorhaben beantragen

Von Marco Vélklein

Pasing — Jahrelang ging nichts voran bei der geplanten U-Bahn-Verlangerung vom Laimer Platz nach Pasing. Nun
machen CSU und SPD im Stadtrat offenbar méachtig Druck: Am Dienstag soll der Bauausschuss des Stadtrats den
Startschuss geben fir die detaillierte Ausarbeitung der Plane, zudem will die Stadt die Streckengenehmigung beantragen.
Das Baureferat wird auch seine Vorplanung prasentieren, aus der sich erste Umrisse des 547-Millionen-Euro-Projekts
skizzieren lassen.

Die Streckenfiihrung

Die Trasse soll vom Laimer Platz zunachst weiter Richtung Westen direkt unter der GotthardstraRe bis zur WillibaldstraRe
verlaufen. Die geplante Station ,WillibaldstraRe" soll zwischen der ReutterstralRe und der WillibaldstraRe liegen.
AnschlieRBend folgt die Trasse dem StraRenverlauf ,Am Knie“. Dort wird dann stddstlich der Landsberger StraRe auch der
neue Bahnhof ,Am Knie" errichtet werden. Danach unterquert die Bahn die Landsberger Stral3e und die Offenbachstrale.
Unter dem Bahnhof Pasing wird dann die dritte U-Bahn-Station gebaut: teils unter den Gleisen der Deutschen Bahn, teils
unter der Josef-Felder-Stral3e. Die lange diskutierte Variante eines oberirdisches Halts fur die U-Bahn im Pasinger
Bahnhof wird nicht mehr verfolgt — die Deutsche Bahn (DB) sagt, sie benétige die Gleisflachen fur eventuelle
Erweiterungen im S-Bahn-Betrieb. Auch von der urspriinglich geplanten Variante, den U-Bahnhof unter der Freiflache
zwischen den beiden Arcaden-Gebauden zu errichten, ist die Stadt mittlerweile abgeriickt. Eine Verlangerung der U-Bahn
bis nach Freiham wird indes — wie von der CSU gewiinscht — ausdrtcklich offengehalten; aul3erdem ist westlich des
geplanten Bahnhofs an der Willibaldstrae ein sogenanntes Aufweitungsbauwerk vorgesehen. Dieses ermdglicht es der
Stadt, irgendwann spater einmal eine Abzweigung in Richtung Blumenau anzustiickeln. Tunnelabzweig und Weichen
kénnten dann nachtréglich eingebaut werden.

Die Bahnhofe

Der geplante neue U-Bahnhof an der Willibaldstrae soll einen 120Meter langen und 7,80Meter breiten Mittelbahnsteig
erhalten — etwa 11,70Meter unter der Oberflache. Ausgange wird es an der Kreuzung Gotthardstralle/Reutterstralle
beziehungsweise der WillibaldstralRe geben. Der Mittelbahnsteig am neuen Bahnhof Am Knie soll etwa 7,40Meter breit
werden und knapp 13Meter unter dem Gelande liegen. Ausgéange soll es unter anderem an der Kreuzung Josef-Felder-
StraBe/Landsberger StraRe/Am Knie geben. Besonders tief im Vergleich zu den anderen Bahnhéofen wird die neue
U-Bahn-Station unter dem Pasinger Bahnhof liegen: namlich 22Meter unter der Erde. Die Aufgadnge von der U-Bahn
werden zum einen in den bestehenden Hauptzugangstunnel der Deutschen Bahn miinden, zum anderen in den
kombinierten FuR-/Radfahrertunnel am dstlichen Ende des Pasinger Bahnhofs. Der Mittelbahnsteig soll mit 10,20 Meter
deutlich breiter sein als an anderen Stationen.

Das NUP-Problem

Nach viereinhalb Jahren Bauzeit wurde zum Jahresende 2012 die NUP, die ,Nordumgehung Pasing"“ Uber die Josef-
Felder-StraRe, fir den Verkehr freigegeben. Wird die U-Bahn gebaut, werden die Arbeiter einen Teil der neuen Stralle
gleich wieder aufgraben miissen. Denn direkt darunter werden sie die neue U-Bahn-Station betonieren. Zudem missen
die Ingenieure zusétzliche Offnungen zur Entrauchung des Bahnsteigs sowie ein Bauwerk fiir Notausstiege errichten —
dafiir sollen nach den Planen des Baureferats Teile der Larmschutzwand verschwinden. Die Rathaus-CSU gibt die Schuld
dafiir der einstigen rot-griinen Mehrheit im Rathaus: ,Wé&re es nach uns gegangen, dann hatten wir zuerst die U-Bahn und
dann die Nordumgehung gebaut”, sagt CSU-Stadtrétin Evelyn Menges.

Die Bauarbeiten

Die U-Bahnhofe und insgesamt sieben Notausstiege wird die Stadt in der sogenannten Bohrpfahlbauweise errichten —
dort wird es somit gréRere Baustellen an der Oberflache geben. Ebenso wird die Stadt offene Baustellen in einem Bereich
Ostlich der Fischer-von-Erlach-StraBe sowie westlich der Kreuzung Pippinger/Lortzing-/ Josef-Felder-/Haberlandstralle
einrichten missen — denn an diesen beiden Stellen sollen die Baufirmen die Start- und Zielschéchte fir die riesige
Bohrmaschine zum Tunnelvortrieb graben. Die Gotthardstrale wird laut Baureferat wahrend der Bauzeit fur den
Durchgangsverkehr gesperrt werden, ebenso der Strallenzug Am Knie. Anlieger und Rettungskréfte sollen dennoch ein-
und ausfahren kénnen. Die Gleise der 19er-Tram werden im Bereich des Bahnhofsneubaus Am Knie provisorisch
verschwenkt. Und auch im Bahnhof Pasing werden die Bauleute in den S-Bahn-Betrieb eingreifen missen. Die Details
sollen mit Fachleuten der DB abgestimmt werden. Wie lange die Bauzeit sein wird, geht aus den Vorplanungsunterlagen
des Baureferats nicht hervor. Auch der Zeitpunkt einer Inbetriebnahme wird nicht genannt.
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