™ Bt zunehmender
17 EVehemenz
kdampfen Griine (tz
berichtete), von den
Bauarbeiten betrof-
fene Anwohner,
Fahrgastverbinde
und Umweltschiit-
zer gegen die zweite
S-Bahn-Stamm-

strecke. Sie fordern
stattdessen den
Ausbau des
Stidrings. ,,Die zwei-
te ROhre bestarkt
die monozentrische
Struktur der S-Bahn

und belastet die vor-

handenen U-Bahn-
hofe zusatzlich®, kri-

tisierte gestern Mat-
thias Hintzen vom

Arbeitskreis attrak-
tiver Nahverkehr.
Under fragte, wases
fiir elnen Sinn ma-

- che, das schon gut

angebundene Stadt-
zentrum noch weiter
zu erschliefen. Die

ke

Debatte wird mo-
mentan sehr emoti-

onsgeladen gefiihrt.

Die tz nennt IThnen
die wichtigsten
Punkte, die fiir und
gegen eine zweite
Stammstrecke spre-
chen.

KARL-HEINZ Dix

eistaat, Bahn und Landeshauptstadt
haben sich nach langem Streit um die
Frage ,,zweite ROhre oder Ausbau des
Stidrings?* vor Jahren auf den neuen Tun-
nel verstdndigt. Die Finanzierung durch
Bund und Freistaat je zur Héilfte ist gesi-
chert. Die Planungen sind weit fortge-
schritten, besonders das fiir die Genehmi-
gung notwendlge Planteststellungsverfah-
ren. Moglicherweise kann nichstes Jahr
der Bau begmnen Realistischer Fertig-
stellungstermin wire dann 2011 oder 2012.

Bewerten Freistaat und Bahn das Pro- |
jekt neu, beginnen alle Planungen vor
vorn. Nach Bahnangaben miissten fiir den
Ausbau des Siidrings Hiuser abgerissen
werden. Anwohner-Proteste sind vorpro-
grammiert. Wenn nach ein- bis zweijahri-
ger Diskussion eine Mehrheit fiir den
Siidring steht, rechnen Experten mit zehn
Jahren fir Planung, Genehmigung und
Bau. Die dringend notwendige Entlastung
der Stammstrecke wiirde dann frithestens
2018 fertig gestelit.

Sowohl Siidring als auch zweite Stamm
strecke haben Nachteile: Viele Menschen,
die kiinftig in die Innenstadt wollen, miis-
sen dann in Pasing oder am Ostbahnhof
umsteigen. Die zweite Rohre bringt die
| Menschen mit den Stationen Hauptbahn- -
®  hof und Marienhof aber generell niiherins
| Zentrum alsder Siidring, bei dem die Fahr-
gaste am Heimeranplatz und Kolumbus-
platz umsteigen miissen. Auch Fernrei-

sende kimen mit dem Siidring nicht mehr
direkt zum Hauptbahnhof.

Soll dte S Bahn zusatzhch durch etne zwe:te

Réhre oder den Siidring fahren? Foto: ddp
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Das ISi' der zZweite S-Bahn Tunnel der ab La:m nur zwe: Statfonen b:s Ostbahnhof hat E

£uestern formulierten die
& Fahrgastverbiande  Pro
Bahn, Arbeitskreis Attrakti-
ver Nahverkehr sowie der
Bund Naturschutz die Nach-
telle der zweiten Rohre: Nach
thren Schétzungen ist ein
viergleisiger Ausbau des
Stidrings mit rund 600 Millio-
nen Euro halb so teuer wie
der zweite Tunnel und man-
- gels geologischer Schwierig-
keiten einfacher zu bauen.
Durch die Verkniipfung mit
den U-Bahnhofen Heime-
ranplatz, PoccistraBe und
Kolumbusplatz verteilen sich
die Fahrgiste beim Umstei-

gen besser auf die U-Bahn-
Linien, als dies bei nur
zwel  Umsteige-Bahnhofen
(Hauptbahnhof und Marien-
hof) der Fall ist.

Fir viele Fahrgiste wire
der Siidring auch psycholo-
gisch gesehen angenehmer,
weill sie nicht mit langen Roll-
treppenbiszu40Meterinden
Untergrund fahren miissten
und kiirzere Umsteigewege
hiatten. AuBerdem wiirde
den Anwohnern des Siidrings
endlich ein verniinftiger
Lirmschutz spendiert. Auch
die Betriebskosten sind deut-
lich niedriger. Andreas

Barth, Sprecher von Pro
Bahn: ,,Wir sollten das Geld
nicht verbuddeln, sondern in
fahrende Ziige stecken.” Die
Reisenden aus Richtung
Kreuzstrafie (S 6) und Holz-
kirchen ( S 5) miissten beim
Siidring nicht wie beim Tun-
nel automatisch iiber die
zwelte Rohre fahren. Nach-
teil: Die Ziige wiirden weiter
am Ostbahnhof wenden.
Eine dritte Losung, die
herumgeistert, l4sst sich nicht
realisieren: Zwei Gleise an
die bisherige Stammstrecke
anbauen. Dazu ist der Unter-
grund zu stark verbaut.




