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- AZ-Leser Uber
Transrapid, Maex
und die zweite
Stammstrecke

,Nein zum Transrapid* (AZ

6./7.5.) | ,Persomliche Eitel-
keit vor politischem Sachver-
stand?“ (AZ 3.5.)
B Geiz ist gell' Mehr bekom.-
men und weniger zahlen! Was
mittlerweile zum Lebensmot-
to geworden ist, scheint nun
auch in der Miinchner Ver-
kehrspolitik angekommen zu
sein — mit dem geplanten
,Miinchner Alrport Express*
(Maex).

Neben einer sehr schnellen
Verbindung kénnte Miinchen
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So konnte es aussehen' DIE Computer-SImuIatlon zelqt den Transrapid der eventuell Munchens Flughafen und Hauptbahnhof verbmden scll Foto: BM




Verbindung konnte Munchen
ein bis jetzt brachliegendes Ge-
linde im Nordosten fiir stidte-
bauliche Zwecke nutzen und
— was eigentlich noch viel
mehr zihlt — die Anwohner
entlang der S& bekimen end-
lich den Larmschutz. Das Gan-
ze soll nur etwa 600 Mio kos-
ten — bei weitem weniger als
der Transrapid. Wer kann da-
zu schon Nein sagen (wir sind
doch nicht bléd!)? Doch einige
Politiker konnen das offen-
sichtlich sehr wohl, ohne ihre
Entscheidung schliissig be-
oriinden zu konnen.

Einziger Vorteil des Transra-
pids sind wenige Minuten
Zeitgewinn! Fiir jemanden,
der. mit dem Zug am Haupt-
‘bahnhof ankommit, also sowie-
so schon ein paar Stunden un-
- terwegs ist, scheint dieses Feil-
schen um Minuten nicht nach-
vollziehbar.

Und fiir alle Munchner Wi~

re der Maex durch zusatzliche
Haltestellen die ohnehin
schnellere Alternative. Einzi-
ger Haken: Fihrt die Express-
S-Bahn durch die zweite Roh-
re, wiare der Ostbahnhof abge-
hingt. Lielse man sie jedoch

durch die bestehende Stamm-

strecke rauschen, wiirde ne-
ben dem Ostbahnhot die gan-

ze City von dieser immer noch

projekt

schnellen Verbindung profitie-
ren. Barbara Wiinsche,
Green City e.V., per E-Mail

B Zuerst wird das Parkleitsys-
tem bis ins Licherliche hinaus-
gezogert, spiter der zweite
S-Bahn-Tunnel  boykottiert
und der Transrapld Herr Ude
will angeblich eine Express-
S-Bahn und wirft dem Gegen-
Unfinanzierbarkeit
vor (hat aber selber kein Finan-
zierungskonzept).
Dabei war noch jede
Milliardeninvestition
der Garant flir Ar-
beitspldtze und Wohl-
stand.

Aus Sturheit wer-
den Lirm, Feinstaub- und Um-

weltbelastung in Kauf genom-
Thomas Penker,

men.
Miinchen, per E-Mail

B Hitte es beim Bau der ers-
‘mal zu einem Standard ver-

ten Fisenbahn zwischen Niirn-
berg und Firth nicht mutige
und starke Politiker gegeben,
wiirden wir wahrscheinlich
noch heute ohne dieses inzwi-
schen alltagliche und fast ,al-
tertimliche Verkehrsmittel
dastehen. Die Argumente, die
seinerzeit gegen den Bau der
Fisenbahn aufgefithrt wur-

" den, sind fast identisch mit de-

(z.B. Larmbeldstigung).

nen gegenl den Transrapid

Hoffentlich kommt der
Transrapid baldigst! Wobei ich
natiirlich auch eine lingere
Strecke, so wie urspriinglich
geplant (Hamburg - Berlin
und eventuell weiter bis Buda-
pest), verniinftiger finde.

Gustav Oberddrfer, Miinchen,

per E-Mail

B Die Miinchner S-Bahn
wurde ein Opfer ih-
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' seien hier nur die
| von Anfang an zu ge-
) 1| ringe Fahrzeugzahl,

s die ,Landflucht von

- Einwohnern und die
an sich wiinschenswerten
Netzerwelterungen. |

Kapazﬂatsstmgemngen
sind aber moglich, wenn man
sich vergegenwirtigt, dass die
S-Bahn heute noch nicht ein-

kehrt, der bei der Berliner
S-Bahn schon vor dem 2. Welt-
krieg iiblich war ((9o-Sekun-
den-Takt). Dariiber hinaus
sind die Moglichkeiten des
derzeitigen Stérungsmanage-

ments sehr begrenzt. Hier ist

iiber Nachriisten nachzuden-
ken! Stimmen gegen die zwei-
te Rohre werden auch da-

entwickeln.

durch erzeugt, dass so gut wie
nichts iiber das Betriebskon-
zept bekannt ist. Auf jeden
Fall wird es zusitzliche Um-
steigevorgdnge geben, und
das ist im Berufsverkehr nicht
besonders prickelnd.

- Uwe Gagsch, per E-Mail

B Die SPD-Landtagsabgeord-

‘nete Adelheid Rupp unter-

stellt ihrem Kollegen von den
Griinen mangelnden Sachvet-
stand bei Verkehrsfragen. Mar-
tin Runge war nach dem Studi-
um der Betriebswirtschaftsleh-
re rund zehn Jahre am Institut
fiir Verkehrswirtschaft und 61-

fentliche Wirtschaft und am

Institut fiir internationale
Wirtschaftsrdaume der Univer-
sitit Miinchen Dbeschiftigt.
Nicht nur in seinen zehn Jah-
ren im Landtag hat er sich ei-
nen Rut als Verkehrsexperte

erworben.

Es ist fast zum Verzwelfeln
wie im Zusammenspiel von
(Bau-)Industrie und — im bes-
ten Fall — ahnungslosen Politi-
kern Milliarden Steuergelder
fehlinvestiert werden (sollen).
Da konnen unabhingige Ex-
perten noch so gute Konzepte

Martin SchlofSbauer,
Miinchen, per E-Mail

Maex. ;i

Bl Um eine Mehrheit zum Bau
einer neuen Stammstrecke zu
bekommen, mussten die Kos-
ten reduziert werden. Zu die-
sem Zweck wurde die ur-
spriinglich vorgesehene An-

zahl von Haltepunkten in der

Rohre halbiert — und damit
der Nutzen fir zukiinftige

Fahrgdste enorm gemindert.

Zu Recht fragt Herr Runge
nach dem Kosten-Nutzen-Ver-
hiltnis dieser abgespeckten
Version. Gerhard Breitruck,

Eichenau

B Martin Runge hat einge-
fleischte CSU-Wahler aus mei-
nem Bekanntenkreis {iber-
zeugt. Es geht nicht darum,
moglichst blind hinter dem je-
weiligen Fahnderl herzuren-
nen, sondern die Losungen zu
finden, die unserem Gemein-
wesen am zutraglichsten sind.

Mir sind zwolf Vorschlige
zur Problemlésung bekannt.
Als sinnvollste erscheinen mir
Stidring und City-Tunnel. Der
City-Tunnel ist als Stammstre-
cke halb so lang wie die ge-
plante Version der zweiten
S-Bahn Stammstrecke, halb so

tief und hochstens halb so teu-

er. Und auch geeignet fiir den
Volker Bohm,
Miinchen-Haidhausen



