Griuner Verkehrsexperte befurchtet Scheitern des S-Bahn-Ausbaus:

Kosten drohen zu explodieren

Ahnlich wie beim Schwebezug konnten die Tunnels zu teuer sein - Freistaat verteidigt seine Schatzung

Von Dominik Hutter

Lange Tunnelabschnitte, wackelige
K ostenprognosen und immer neueVer-
zogerungen - dem Grol3projekt der
zweiten S-Bahn-Stammstrecke droht
nach Berechnungen der Grinen das
gleiche Schicksal wie dem Transrapid:
Die aktuelle Streckenvariante ver spre-
che kaum Verbesserungen und sai da-
her unwirtschaftlich. Der Freistaat
weist die Vorwirfe zuruck. Die Pla-
nung sei sehr solide angelegt.

Eine um eineinhalb Kilometer verlan-
gerte Rohre plus eine frither nicht vorge-
sehene Tunnelstation am Ostbahnhof -
und trotzdem wird die Stammstrecke ge-
genuber ihrer Ursprungsplanung um
250 Millionen Euro billiger: Diese Theseg,
aufgestellt von Bayerns V erkehrsministe-
rin Emilia Miller (CSU) im Dezember,
hat den grinen Landtagsabgeordneten
Martin Runge von Anfang an nicht tiber-
zeugt. Nun hat der Politiker, der schon
die Kostenexplosion beim Transrapid vo-
rausgesagt hatte, im Detail nachrecher-
chiert und kommt zu einer fatalen Ein-
schétzung: Das kann nie hinhauen.

Wie berichtet, hatte Ministerin Muller
im Dezember eine Neuplanung der zwei-
ten S-Bahn-Stammstrecke vorgestellt.
Das Vorgadngermodell war mit Kosten
von 1,85 Milliarden Euro durch die Wirt-
schaftlichkeitsberechnung gefalen. Die
aktuelle Variante sieht nun elnen unterir-

dischen Stopp am Ostbahnhof und eine
gednderte Streckenfiihrung durch Haid-
hausen vor. Muller will méglichst 2009
mit dem Bau des nun nur noch 16 Milli-
arden Euro teuren Projekts beginnen.
Die Fertigstellung ist in zwei Etappen
bis 2016 und 2020 geplant, fast zehn Jah-
re spater als ursprungli ch vorhergesagt.
Das Ministerium begrindet die Ein-
sparungen mit einem vereinfachten Bau-
verfahren sowie dem Verzicht auf einst
mitgeplante Ausbauprojekte - ein elek-

tronisches Stellwerk etwa, die Umgestal -
tung des Westkreuzes oder dieviergleisi-
ge Erweiterung der Strecke Giesing-Per-
[ach. Es geht auch ohne, hat der Freistaat
herausgefunden, den 15-Minuten-Takt
plus Expressbetrieb kdénne man trotz-
dem abwickeln. Quasi as Taschenspieler-
trick wurde zudem die Erweiterung des
Betriebshofs Steinhausen in einen sepa-
raten Etat ausgelagert - was schon ist fur
die Wirtschaftlichkeitsanalyse, aber na-
turlich nicht wirklich Geld einspart.
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Verkehrsexperte Runge ist tiberzeugt,
dass diese Einsparungen das gesamte
Projekt ad absurdum fihren. Ohne einen
vernunftigen Ausbau der Aul3enstrecken
koénnten keine zusétzlichen Zige auf die
Schiene gebracht werden - und das sei
doch eigentlich das Hauptziel der neuen
Stammstrecke gewesen. Zweifel hat Run-
ge auch an der Kostenschétzung fir den
Tunnelabschnitt, die vom Freistaat ge-
schétzten 80 Millionen Euro fir die neue
Station am Ostbahnhof reichten bei wei-
tem nicht aus. Zudem misse bei der
S-Bahn-Rohre, wie schon beim Transra-
pid, mit erheblich htheren Kosten fir die
Erdarbeiten, den Beton sowie die Sicher-
heitseinrichtungen gerechnet werden.
Dies zusammen mit der erfahrungsge-
mal3 kostentreibenden Uberdehnung des
Terminplans kann laut Runge nur hei-
[2en: Die Stammstrecke wird wohl man-
gels Wirtschaftlichkeit alsbald dem
Transrapid folgen.

Der Politiker ist mit seinen Bauch-
schmerzen Ubrigens nicht allein. Die
SPD- Planun%sexpertm Constanze Lmd-
ner-Schadlich sieht noch ,grof3e Fr
zeichen" bei der zweiten Stammstrec e
und auch in der Stadtverwaltung ist of-
fenkundig nicht jedem Fachmann ganz
wohl. Der Freistaat hingegen verbreitet
Zuversicht: Die Kostenschétzung fur
den westlichen Abschnitt zwischen Don-
nersbergerbriicke und Isar sei , belast-
bar". FUr den Rest der Strecke werde
noch 2008 Klarheit herrschen.



