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DRAUCHEN

Miinchner S-Bahn

Die Entscheidung naht

Die Fronten zwischen Sidring-Anhéngern und Tunnel-Fans zum Ausbau des Schienennetzes sind verhértet. Jetzt wird eine neue Studie vorgestellt

Von Dominik Hutter

oDas ist alles durchgerechnet”, versi-
chert Thomas Kantke den Zuhérern im
Saal ,Es funktioniert®. H_Lnten an der
Wand gleiten in einer Comg

lati-

ter private S-Bahn-Planer. Vielleicht ist
das aber auch notwendig. Denn was zur
Eréffnung 1972 noch als grandiose Neue-
rung mit enormem Potential galt, ist in-
zw:so.hnn m die Jahre gekommen Das

on Konvois aus bunten Klétzehen iber
stilisierte Schienen, teilen sich an Ab-

auf und § spiter an
anderer Stelle wieder zusammen. Miin-
chens S-Bahn-Verkehr der Zukunft - zu-
mindest so, wie ihn sich der Referent und
seine Mitstreiter vorstellen. Seit Mona-
ten schon tourt Kantke gemeinsam mit
Stefan Baumgartner und Diete-Ulrich
Schwarz durch Biiros, Kneipenrdume
und Veranstaltungssile, mal in Miin-
chen, mal im Umland, und stellt das Kon-
zept vor. Selbst im ehrwiirdigen Groflen
Sitzungssaal des Rathauses am Marien-
platz waren sie schon und haben dem
Stadtratsplenum eine Kurzfassung pri-
sentiert.

Geld verdienen die drei nicht mit ihrer
zeitraubenden Tatigkeit. Thr ausgekliigel-
tes System, wie die S-Bahn auch ohne
den kostspieligen Bau einer zweiten Tun-
nelstrecke ihre Takte verdichten kann,
1st in mithsamer Kleinarbeit in Privatini-
tiative entstanden. Es konkurriert mit
dem Modell des privaten Minchner Pla-
nungshiiros Vieregg-RofBler, das eben-
falls anstelle der in 40 Meter Tiefe geplan-—
ten Rohre lieber den bestehenden DB-
Siidring fiir die S-Bahn fitmachen will.
Auch dabei handelt es sich keineswegs
um eine offizielle Planung, sie hat aber
ehenfalls schon den Minchner Stadtrat
beschaftigt.

Es muss sich wohl um ein besonderes
Verhiltnis handeln, das die Minchner zu
ihrer S-Bahn piflegen. Bei Biirgerver-
sammlungen zihlt es zum Alltag, dass ir-
gendjemand mit einem Stadtplan auf-
taucht in den Fut Filzstift mogliche neue

Verla an der 5-Bahn, das zeigt
sich vor allem in den Herbst- und Winter-
monaten, ist ihre Unzuverlissighkeit. Kon-
zipiert fiir 250 000 Fahrgiiste pro Tag,
dringeln sich inzwischen fast 800 000 in
den Waggons, der vier Kilometer lange
Tunnel zwischen Haupt- und Ostbahn-
hof zihlt zu den meistbefahrenen Eisen-
bahnstrecken Europas. Geht irgendet-
was schief, bricht sogleich ein ebenso hef-
tiges wie hartnickiges Chaos aus. Und es
geht oft etwas schiefl.

Dazu kommt, dass in Miinchen der Ver-
kehr noch zunimmt - vor allem durch die
weiter wachsende Bevélkerung des Um-
lands, die mit ihrer Leidenschaft fiirs au-
tomobile Pendeln verstopfte StraBen und
verpestete Luft hinterlisst, Die Losung,
davon sind Verkehrsplaner tiberzeugt,
kann nur ein verbessertes Angebot bei
der S-Bahn sein. Dichtere Taktfolgen
zum Beispiel, oder auch kiirzere Fahrtzei-
fen. Mit dem bestehenden Nadelohr un-
ter der Miinchner Innenstadt ist dies aber
nicht mehr moglich. Die Réhre ist vall.

Was tun? Denn viergleisig ausbauen,
das war rasch klar, lisst sich die Trasse
nicht - zumal der Betrieb withrend der
Bauarbeiten weiterlaufen muss, was bei
einer Tunnelerweiterung nicht eben zu
den leichtesten (Tbungen gehért, Im stiid-
tischen Planungsreferat besann man sich
aui d.:ehesteh ende oberirdische Gleisver-

sami Bahnhifen einge-

sind, Letztere vielleicht noch be-

klebt mit weiiern S im griinen Kreis, dem
allseits bekannten S-Bahn-Symbol. Lau-

Quelle: Siiddeutsche Zeitung

hen Haupt- und Osthahn-
hof, den Siidring, der allerdings auch nur
beschriinkte Kapazititen iibrig hat -
iiber diese Strecke wird unter anderem
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der Osterreich- und Italienverkehr abge-
wickelt Die Alternative kam aus dem
Bayerischen Verkehrsministerium vom
damaligen Ressortchef Otto Wiesheu: ein
zweiter Tunnel parallel zum ersten. Sozu-
sagen als Fortsetzung des zentralisti-
schen Erfolgsrezepts, durch das die
5-Bahn grofl geworden ist.

Dieser Ansatz gefallt nicht jedem. Das
Gebot der Stunde miisse vielmehr Dezen-
tralisierung heifien. Mit einem ausgebau-
ten Siidring - so die Haltung seiner Fans
— lassen sich neue Stadtviertel erschlie-
Ben, und hilliger wird es aufierdem. Zwar
belegte schon 2001 eine vergleichende
Untersuchung klar die Vorteile der Tun-
nellsung - so klar, dass daseinst siidring-
orientierte Planungsreferat sogleich auf
den Réhrenkurs einschwenlde, Miin-
chens Berufs- und Hobbyplaner fiihrten
das Tunnel-Siidring-Duell trotzdem wei-
ter. Bis heute.

Allerdings hat die offizielle Seite in all
den Jahren auch nicht unbedingt dazu
beigetragen, die Gegner des Projekts
durch eine klare Linie zu iiberzeugen
Die verschied T I fial-
len inzwischen ganze Regalwinde: Erst
wurde die Trasse aus Platzgriinden in
40 Meter Tiefe verschoben, dann sparte
man den Grofiteil der Haltestellen ein
Als trotzdem gravierende Schwierighei-
ten im Kosten-Nutzen-Vergleich auf-
tauchten - ein Problem, das die Finanzie-
rung des gesamten Projekts in Frage
stellt - begannen die Experten des Minis-
teriums an Stufenlésungen zu tiifteln. In
der Folge musste die gesamte Trassie-
rung unter den Haidhauser Altbaustra-
Ben noch einmal neu geplant werden
Haidhausen 2 nannte sich das, und als
sich die Staatsregierung kurz spiifer des
Transrapids entledigte, wandte sich das
Ministerium Haidhausen 2 zu. Nochmal
a]]es neu weil plotzlich auch die Flugha-

mit der St trecken-
planung kombiniert werden musste.

Im Schatten dieses Kuddelmuddels,
das der griine Landtagsabgeordnete und

Tunnelgegner Martin Runge gerne als
Dilettantismus® brandmarkt, hat sich
die Sidringfront formiert. Mit eigenen
Planungen, denen von Kantke/Baumgart-
ner/Schwarz und Vieregg-RoBler zum
Beispiel, einer Biirgerinitiative und der
Drehung, die tunnelfixierte Stadt Miin-
chen notfalls per Biirgerbegehren zur Rii-
son zu bringen.

Das Ganze war durchaus von Erfolg ge-
krént. Denn plétzlich wich die griine
Stadtratsfraktion von ihrem einstigen
Tunnel-Ja ab, und als sich auch die CSU
den Bedenken anschloss, hatte die offi-
zielle Planung auf einmal keine zuverlis-
sigle Mehrheit mehr. Es folgte ein Dacapo
des Tunnel-Siidrings-Vergleichs  von
2001, diesmal in den aktuellen Planungs-
varianten. Diese Studie, die an diesem
Montag offiziell vorgestellt wird, besti-
tigt klar das Ergebnis ihrer Vorgingerin,
Ob das jahrelange Gezerre damit ent-

schieden ist, bleibt unklar. Die Fronten
sind derart verhartet, dass einige Fans
des Siidrings schon einmal prophylak-
tisch Zweifel an der Objektivitit des Pa-
piers fulern - ohne es jemals zu Gesicht
bekommen zu haben. Es ist wie immer bei
solehen Endlosdebatten: Von liebg
nenen Positionen weicht man ungern ab.
Sollte der Landtag, was wohl im De-
zember oder Januar der Fall sein wird,
der Pro-Tunnel-Empiehlung der Studie
fn],g‘pﬂ kinnte es nach Jahren doch noch
gehen mit dem Miinchner S-Bahn-
Ausbnu Das Baurecht fiir einen von drei
Abschnitten liegt bereits vor. Von grofler
Bedeutung ist der Tunnel auch fiir ein
ganz anderes Projekt: den Neubau des
Hauptbahnhofs. Denn fir das zusitzli-
che Tiefgeschoss miissten Teile des beste-
henden Gebaudes abgebrochen werden.
Es gilt nicht als sinnvoll, sie spiter im al-
ten Stil wieder aufzubauen,
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