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R klaffte am Mari-
Ein riesiges Loch . ¢ it die
Bahn im Frihsommer 2011 hinter dem Manch-
ner Rathaus mit den Vorarbeiten zum Bau der
zweiten 5-Bahn-Stammstrecke begonnen hat-
te. Die archdologischen Grabungen dort zogen
sich hin, dann aber wurde die Baugrube An-
fang MNovember 2012 wieder zugeschuttet,
Viele Passanten hatten das ,als Schildbirger-
streich” empfunden, sagte OB Christian Ude
am Dienstag. Dass das Karree nun wieder zur
GroBbaustelle wird, ist wahrscheinlich. Bis
zum Baubeginn aber wird der Marienhof ,in
jedem Fall provisorisch begrint”, hieB es am
Dienstag aus dem Baureferat: ,Sonst bliebe es
ja eine wiste Kiesfliche.” Die Plane zur Be-
pflanzung lagen bereits vor, im Januar soll der
Stadtrat dariber entscheiden. WOFOTCE K

Umstritten, totgesagt, auferstanden - die Hick-Hack-Historie der zweiten Rohre

Als die S-Bahnréshre 1972 eriéffnet wurde, rech-
nete man mit etwa 250 000 Fahrgdsten pro Tag.
Zurm Jahrtausendwechsel waren es 700 000. Seit
langem diskutiert man deshalb Maglichkeiten ei-
ner Entlastung des Verkehrssystems.

== 2001: Nun wird es konkret. Eine Untersu-
chung zur Stammstrecke wird durchgefihrt. Ein
zweiter Tunnel wird mit einem Ausbau des Std-
rings verglichen. Ergebnis: Die geschatzten Kos-
ten flr den Tunnel betragen umgerechnet 583
Millionen Euro, die fir den Sidring 522 Millio-
nen Euro. Stadt, Freistaat und Deutsche Bahn ai-
nigen sich auf einen zweiten Tunnel.

== Dezember 2002: Verkehrsminister Otto
Wiesheu (CSU) zufolge soll der zweite Tunnel
dank _komprimierter Planungen®” schon 2010
fertig sein — Baubeginn 2005. Die Kosten wer-
den mit 600 Millionen beziffert, 360 Millionen
davon vom Freistaat getragen. ,Fir diese Investi-
tionen werden wir ausreichend Geld zur Verfi-
hung stellen”, so Wiesheu.

== Januar 2003: Laut einer Machbarkeitsstudie
muss man nun mit 900 Millionen Eurc Baukos-
ten rechnen. 60 Prozent davon soll der Bund, 40
Prozent der Freistaat tragen. Ein Trassenverlauf
nardiich der jetzigen Strecke und in 40 Metem
Tiefe wird favonsiert. Westlich der Donnersber-
gerbricke soll der neue Tunnel in den Unter-
grund abtauchen. Haltestellen sind nur Haupt-
bahnhof und Marienhof, bevor es am Osthahn-
hof wieder an die Oberflache geht. Erste Kritik
von den Grinen wird laut; Zwei Halte seien zu
wenig, die Kosten zu hoch. Der SUdring sei viel-

leicht doch die bessere Lésung.

m= Marz 2004: Erstes Etappenziel: Eine Test-
bohrung fiir den zweiten Tunnel am Hauptbahn-
hof bis in 70 Meter Tiefe findet statt. Die Kosten
werden mittlerweile mit einer Milliarde beziffert.
= September 2005: Die neu gegriindete Bir-
gerinitiative in Haidhausen klndigt Proteste an.
Sie befirchtet . die Verwiistung des alten Haid-
hausen®”. Der Tunnel soll an Marienhof und Kir-
chenstraBe in offener Bauweise realisiert werden.
== Januar 2006: Das Planfeststellungsverfah-
ren lduft. 800 Proteste gibt es mittlerweile.

== April 2006: Der Freistaat beziffert die Kos-
ten mit 1,55 Millionen. Der Bundesrechnungshof
prift die Rentabilitat. Der Freistaat hat bisher ei-
ne knappe Rentabilitat attestiert. Wenn dem
nicht so ist, schiefit der Bund kein Geld zu.

== August 2006: Der Bundesrechnungshof
setzt die Rentabilitdtsprifung aus, denn Aufla-
gen, die sich aus der Planfeststellung ergeben,
sorgen wohl dafir, dass sich das Projekt auf 1,85
Millionen verteuert und damit unrentabel wird.
m= Dezember 2007: Ein streng vertrauliches Pa-
pier fir den Aufsichtsrat der Deutschen Bahn
wird offentlich — demnach soll die Stammstrecke
erst 2022 fertig werden. Bayerns Verkehrsminis-
terin Emilia Miller (C5U) stellt neue Pléne vor:
Um den Tunnel rentabel zu machen (und die
Haidhauser zu beruhigen), sollen dessen beide
Aste nun unterirdisch gegraben werden. Aufier-
dem streicht Miiller so genannte , netzerginzen-
de MaBnahmen”. Nun geht der Freistaat von
1,64 Millionen Euro Kosten aus. Martin Runge

(Griine) spricht von ,,Schénrechnerei”.

m= September 2008: Die Grunen stellen eine
eigene vergleichende Studie vor. Demnach kos-
tet der Tunnel bis 2014 Uber 2,5 Milliarden Euro,
der Sidring nur gut 500 Millionen.

== Oktober 2009: Eine offizielle Studie kommt
zu dem Schluss, dass der S0dring 1,36 Milliarden
kosten wiirde, der Tunnel 1,52 Milliarden,

== Marz 2010: Der Stadtrat stimmt fir den Bau
des Stammstreckentunnels.

== April 2010: Der Landtag stimmt f(ir den Bau
des Stammstreckentunnels.

== Dezember 2010: Anwohner des Marienhofs
klagen gegen den Bau des Tunnels am Marienhof
— wegen ,unzumutbarer Belastungen mit Larm
und Staub”. Freistaat und Bahn einigen sich auf
Eckpunkte des Bau- und Finanzierungsvertrags.
== April 2011: Freistaat und Bahn unterzeich-
nen den Bau- und Finanzierungsvertrag. Archdo-
logische Ausgrabungen am Marienhof beginnen.
mm  Juli 2011: In Durban fallt die Entscheidung,
dass Munchen nicht Austragungsort der Olympi-
schen Spiele 2018 wird - also auch keine Sonder-
rittel erhdlt, die fir den zwei Milliarden Euro teu-
ren Tunnelbau verwendet werden kénnen. Stadt
und Freistaat streiten sich darliber, ob Minchen
sich mit 350 Millionen Euro am Bau beteiligen soll.
== April 2012: Horst Seehofer erklart das Aus
fiir die zweite Stammstrecke.

== November 2012: Die Baugrube am Marien-
hof wird zugeschiittet — und nur Wochen spéter
wird auch die Finanzierungsliicke fir den Tunnel
geschlossen. o




